


ALY IETTTT

und Qualitdt aus Norwegen

Ragnar Jensen

Ragnar Jensen, Geschaftsfilhrer wvon
Bergans Fritid A/S und im norwegischen
Hokksund zu Hause, ist der Erfinder des
ALLY-Faltkanadiers. Als passionierter Na-
turliebhaber und Angler ist er viel in der
urspriinglichen Natur seiner nordischen
Heimat unterwegs: Sein persénliches
Lieblingsrevier ist der Wildwasserfluss
Driva in Ser Trendelag (sUdlich des Trond-
heim-Fjords), wo er die Méglichkeiten
seiner Faltkanadier voll ausreizen kann.
Er war es, der vor mehr als 30 Jahren die
bahnbrechende Idee hatte, ein Faltkana-
dier zu bauen: Eine Tour im Sommer 1972
mit einem Holzkanadier im weit ver-
zweigten Seensystem um den ndrdli-
chen Rogensee im schwedisch-nor-
wegischen Grenzgebiet weckte mit
ihren vielen mihseligen Portagen
des schweren und unhandlichen
Holzbootes den Gedanken an
ein flexibleres Transportmittel.
Ragnar stellte sich eine Lésung
im Stil der mit Robbenfellen
bespannten Inuit-Kajaks vor.

Allerdings mit modernen Ma-

terialien: Ein im Aluminium-

\Werkzeugbau tdtiger Freund

besorgte zundchst Alumini-

umrohr und LKW-Plane, und

einen langen norwegischen

Winter Uber bastelten die

beiden in ihrer Freizeit in sei-

ner Garage in Drammen. Dort

entstand erst einmal ein Zwit-

ter aus Kajak und Kanadier: ein
aus Einzelrohren zusammen-
gesetztes Aluminiumgeriist,
Uberzogen mit jener Plane. Im
folgenden Sommer wurde es von

Ragnar im Rogen-Gebiet getestet: Die
Portagen waren jetzt bei gerade einmal
18 kg Gewicht und 15 FulR Lange natiirlich
ein Kinderspiel, und das Gefdhrt weckte
bei unterwegs getroffenen Outdoorern
sofort groftes Interesse. Mit den Erfah-
rungen dieses Sommers im Kopf wurde
dann im Winter 73/74 in grolberem Stil
weitergebastelt: Der Rumpf wurde
starker kanadierfGrmig, um mehr
Last aufzunehmen, und fir die

Bespannung wurde ein flexibleres,
glasfiberverstirktes PVC-Materi-
al verwendet. Da die Nachfrage
nach dieser Konstruktion allein
durch Mundpropaganda ganz
enorm war, konnten die beiden
Freunde bereits 1974 ganze 190
Exemplare ihres - frisch ge-
tauften - ALLY-Faltkanadiers
verkaufen. Seitdem ist viel Zeit
vergangen, und ALLY-Faltka-
nadier werden |angst nicht
mehr in der Garage gefertigt:
Die Konstruktion wurde in jahr-
zehntelanger Erfahrung und rein
norwegischer Produktion standig
weiteremtwickelt und verbessert.
Es hat im Laufe der Jahre ver
schiedene Versuche gegeben, das
ALLY-Konzept zu kopieren, jedoch
sind diese MNachahmungen meist
mehr oder weniger schnell wieder
vom Markt verschwunden. Das ALLY-
Programm konnte mit der Zeit so er-
weitert werden, dass inzwischen acht
Modelle erhaltlich sind, die jeweils optimal
unterschiedlichen Anforderungen — won
der gemiitlichen Familientour bis zur ext-
remen Wildwasserfahrt —angepasst sind.



der ALLY -Faltkanadier

Die Seitenbespannung der ALLY-Faltkanadier ist mit
derum 75 % starkeren Bodenbespannung sowohl ver-
naht als auch verschweil’t, so dass hier wasserdichte

Verbindungsstellen gebildet werden, die noch starker
sind als das Material selbst.

Alle diese Komponenten werden seit Jahrzehnten un-
ter sorgfaltiger Kontrolle in Norwegen hergestellt. So
sind sie von stets gleich bleibender verlasslicher Quali-
tat und jederzeit Gber den Fachhandel nachbestellbar
und schnell verfigbar. ALLY-Faltkanadier sind extrem
unempfindlich und pflegeleicht.

Ein ALLY-Faltkanadier besteht im Wesentlichen aus
drei Komponenten:

Dem Steckrahmengestell aus riéhrenférmigen Alumi-
niumrippen, das dem Boot Leichtigkeit und Flexibili-
tat verleiht und dabei so stabil ist, dass die salzwasser-
bestdandigen Rohre sich selbst bei harten Belastungen
in Stromschnellen nicht verformen.

Der robusten, glasfaserverstarkten und PVC-be-
schichteten Aulienhaut, die geschmeidig, flexibel und
alterungsbestédndig ist.

Der Bodenmatte aus geschaumtem, geschlossen-
porigem Schaumstoff, die zwischen AuRenhaut und
Aluminiumrahmen sitzt. Sie bietet hohen Auftrieb
und macht ALLY dadurch unsinkbar. Zugleich hat sie
stoRddmpfende und kalteisolierende Eigenschaften:
Als ,doppelter Boden" gibt sie zusatzliche Sicherheit.
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Die Vielseitigkeit und das sichere
Fahrverhalten machen die ALLY-
Faltkanadier nicht nur bei Expedi-
tionen zur ersten Wahl — auch die
ganze Familie mit kleinen Kindern
kann schnell die grofen Vorziige
dieses Faltbootes genief3en. Die Ro-
bustheit, die Flexibilitat, die Zuver
lassigkeit und die Zuladung stehen
fiir dieses Bootskonzept. Durch die
Kippstabilitdt der breiteren ALLY-
Faltkandier (Tramp 15DR, Tour
16,5'DR, Adventure 16'DR und Ex-
pedition 18'DR) sind diese besonders
fiir Familien mit kleinen Kindern ge-
eignet.

Zu den Preisen
Da ALLY in Deutschland nur Gber
den Fachhandel verkauft wird, sind

kompetente Beratung und Service
selbstverstandlich. Auch die Wert-
bestdndigkeit uwnd Langlebigkeit
sind zu beachten, viele ALLYs sind
seit iiber 20 Jahren im Einsatz!

Stadttauglich!

‘-
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Flexibilitat X

Die Flexibilitdt des Rumpfes und die Gleitfahigkeit der robusten Au-
[fenhaut machen einen Aufprall auf Felsen weit weniger risikoreich
als bei Feststoffkanadiern: Der ALLY-Faltkanadier federt selbst har-
te Stolke abund gleitet in der Regel ohne Beschadigung Giber Steine
hinweg oder an ihnen vorbei, wo Feststoffkanadier sich festfahren

oder gar bersten. Der flexible Bootskérper bedingt auch, dass Wel-
len weitgehend abgeritten werden, wihrend ein Feststoffkanadier
sie in der Regel durchschneidet: Man wird dadurch weniger nass,
und die ALLYs sind gut mandvrierbar, wodurch die meisten Modelle
ausgezeichnete Wildwassereigenschaften besitzen.

Demontage X

Zusammengepackt 18sst sich der ALLY-Faltkanadier bequem auf
kleinstem Raum wverstaven und transportieren: sei es im Koffer-
raum, im Zugabteil oder im Flugzeug. Wird er nicht gebraucht
(etwa imWinter), kann er so an einem Ort gelagert werden, an dem
er nicht im Weg ist.

Leichtgewicht X

Ob durch ein schwedisches Birkenwaldchen, iiber die Tundra oder
durch den siidamerikanischen Busch: Das geringe Gewicht und die
Demontierbarkeit machen auch ldngere Portagen selbst in schwie-
rigem Geldnde maglich.

Stauraum X

Da aufgrund der auftriebgebenden Bodenmatte kein wasserdich-
tes Schott nétig ist, bieten die ALLY-Faltkanadier viel Stauraum
auch in Bugund Heck und erlauben eine erstaunlich hohe Zuladung
von 290 kg bis zu £25 kg, je nach Modell.

Reparatur*

Die Reparatur eventueller Risse in der AuRenhaut kann auch von
Laien anhand des beiliegenden Reparatursets unkompliziert selbst
ausgefthrt werden. DarUber hinaus kann jeder einzelne Bestand-
teil des Bootes einfach und schnell nachbestellt und separat aus-
getauscht werden.

*
Qunlitatswranie

Bei den ALLY-Faltkanadiern werden die Relingrohre
und Bug, Achtersteven und der Kiel zu einer festeren
Konstruktion zusammengesteckt. Die ALLY-Faltkana-
dier haben einen geradlinigen Kiel und einen schlan-
ken Bug und Achtersteven. Ferner hat der Bug ein
geradliniges Profil. Die Kanus sind somit richtungssta-
bil und vertragen mehr Seitenwind. Diese Konstruk-
tionsmerkmale in Verbindung mit einer schlanken,
birnenfdrmigen Bauart verleihen den ALLY-Faltkana-
diern ein gutes Langen-Breiten-Verhltnis, wodurch
sie leicht zu paddeln sind und eine Geschwindigkeit
erreichen, die mit Glasfaserkanus und anderen steifen
Konstruktionen durchaus vergleichbar ist.

A ,Hier kommt ein Haus!™
¥ Bootswerkstatt in der Mongolei

g,
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Als das ALLY Mitte der
siebziger Jahre des ver-
gangenen Jahrhunderts
auf dem norwegischen
Markt eingefihrt wur-
de, glaubten wenige an dieses dinne
und allem Anschein nach zerbrechliche

Fahrzeug. Aber die Zeit sollte erweisen,
dasssiesich irrten, denn heute ist gerade
ALLY einer der meistverkauften, in Nor-
wegen produzierten Faltkanadier und
erste Wahl auf unzahligen Expeditionen
und Langstreckentouren. Und das nicht
nur, weil er zusammenlegbar, sondemn
auch, weil er ungeheuer leicht ist, sehr
gute Eigenschaften im Wasser hat und
Verhiltnisse meistert, in denen andere
Konstruktionen kapitulieren missen.

Leicht und funktional

Das ALLY-Prinzip unterscheidet sich von
anderen Kanutypen dadurch, dass es
auseinander genommen und in einem
Sack oder in einer Tasche verstaut wer-
den kann. Bei anspruchsvollen Portagen
kénnen AulRenhaut, Spanten und Boden-
matte auf mehrere Nutzer verteilt und in
Rucksacken einfach lange Strecken iiber
Land transportiert werden. Ineinem Sack
ist das Volumen des ALLY-Faltkanadiers
auf ein Minimum reduziert und es ist
leicht als Fracht in éffentlichen Verkehrs-
mitteln zu transportieren. Bei Flugtrans-
porten spart man die Montage des Kanus
auf Pontons oder die Nutzung anderer
kostenintensiver Frachtraume: Es kann
in der Kabine einer Cessna, Beaver oder
anderer Kleinflugzeuge verstaut werden.
Im Winter kann der ALLY-Faltkanadier
demontiert und an einem Ort gelagert
werden, an dem es nicht imWege ist. Fir
viele Langstrecken- und Wildnispadd-
ler ist das Gewicht des Kanus entschei-

dend. Hier sammelt ALLY Punkte, da es
das leichteste Kanu seiner Art auf dem
Markt ist. Ein Gewicht von 15 bis 22,5 kg
(je nach Modell) ist wohl fur jeden akzep-
tabel. Schwere Kanus halten viele davon
ab, Touren mit Portagen von Wasser zu
Wasser oder vorbei an Stromschnellen
und gefahrlichen Fluabschnitten zu un-
ternehmen. Ein Leichtgewicht wie ALLY
braucht solche Herausforderungen nicht
zu fiirchten. Der ALLY-Faltkanadier kann
sowohl geschultert als auch demontiert,
auf beide Paddler verteilt und so auf den
Weg gebracht werden. Ich selbst habe
Portagen von 15 Kilometern durchge-
fihrt— sowohl mit Rucksack als auch mit
dem ganzen ALLY.

Genjale Konstruktion

Das ALLY-Prinzip ist genial einfach und
gleichzeitig sehr funktionell. Es besteht
aus drei Teilen: Der wasserfesten Aulten-
haut, einer 15-mm-Schaumstoffmatte
im Boden, die fiir Auftrieb, Schutz und
Isolation sorgt, sowie einem inwendi-
gen, tragenden Rahmen aus salzwas-

der vielen Méglichkeiten

Auf Expedition mit dem Extrempaddler @ystein Kehn

serbestdndigem, zusammenlegbarem
Aluminiumrohr. Die Aultenhaut ist aus
Glasfibergewebe, das mit einem sehr
robusten und flexiblen Kunststoffma-
terial belegt ist, das weder altert noch
durch UV Strahlung briichig wird. Dieses
Material vertragt grolie physische Belas-
tungen. Die Konstruktion I3sst eine lang
anhaltende MNutzung und Zusammen-
stdfbe mit Steinen und anderen Hinder-
nissen zu, ohne Schaden zu nehmen. Die
Schaumstoffmatte ist der Hauptnerv im
ALLY-Prinzip.Sie macht den ALLY-Faltka-
nadier unsinkbar und schiitzt gleichzeitig
die Bootshaut gegen Reibungs- und Ab-
nutzungsschaden durch die Rohre. Wird
die Matte beschadigt oder gar zerstort,
kann sie herausgenommen und repariert
oder im schlimmsten Falle ausgetauscht
werden, ohne dass die anderen Teile des
ALLYs betroffen sind. Die Matte isoliert
auch sehr gut gegen kaltes Wasser, und
wer auf Knien paddelt, ist gegen har-
te Zusammenstélie mit Steinen und

Fremdké&rpern im Wasser gut geschiitzt.
Die Spanten sind aus spezialgeharteten,




stein Kohn: 60.000 km (m ALLY

salzwasserbestdandigen Rohren zusam-
mengesetzt, die eine Menge aushalten.
Die Hartung ist nicht so stark, dass das
Metall sprode wird und bricht, wenn es
gebogen oder gedehnt werden muss.
Nach einem Kentern im Fluss kann das
Kanu schief und verzogen sein. Da ist es
kein Problem, die Rohre wieder zu rich-
ten. Gleichzeitig aber sind sie so steif,
dass sie sich bei etwas stdrkerem Ge-
brauch und forschem Flusspaddeln nicht
verformen. Die gebogenen Querspan-
ten sind fertig montiert, aber die l3ngs
verlaufenden Rohre sind mit Federn in
jedem Glied gefiihrt. Wo die quer- und
l&ngsverlaufenden Spanten zusammen-
treffen, sitzen Schlieliclips ausspezialge-
hartetemn, thermischem Kunststoff, die
selbst hartesten Belastungen gewach-
sen sind. Wenn eine Spante verloren
geht oder zerstért wird, kann sie schnell
durch eine neve ersetzt werden. Genau
dies ist eine der starksten Seiten des
ALLY-Prinzips: Jedes einzelne Teil kann
separat ausgewechselt werden. Wenn
etwas abgenutzt, zerstért oder verlo-
ren gegangen ist, kann genau dieses
einzelne Teil ohne grofe Kosten wieder
beschafft werden. Wenn mit viel Pech
einmal ein Rohr zerbricht, kann es leicht
repariert werden, indem eine Rohrhiil-
se in jede Bruchflache gesteckt und die
Rohrenden zusammengedrickt werden
—so kann weitergepaddelt werden.

Ein flexibler Rumpf

Viele neue Nutzer fragen sich, ob die
Aulenhaut Zusammenstdlie mit Stei-
nen im Wasser aushalt und ob sie in den
Raum zwischen den Spanten treten kin-
nen. Sie kénnen unbesorgt sein: Man
kann ruhig auf den Boden treten und
ALLY hdlt mehr harte Stélte aus als die
meisten Kanus — sowohl die Aufenhaut
als auch der Rumpf sind so flexibel, dass
sie ganz leicht nachgeben und bei einem
Zusammenstol? Uber das Hindernis hin-
weggleiten. Da die meisten Steine im
Wasser abgeschliffen und rund sind, rich-

ten sie in der Regel keinen Schaden an.

Die Wellen werdein abgefahren

Der ALLY-Faltkanadier meistert gréfiere
Wellen als die meisten anderen Kanuty-
pen. Wihrend ein steifer Rumpf grofRe
Wellen durchschneidet und so leicht
volllduft oder vom Wasserdruck herun-
ter gepresst wird, ist der ALLY Rumpf
flexibel und klettert zu einem gewissen
Grad Uber die Wellen. Genau das ist eine
der Eigenschaften, die ALLY von vielen
anderen Kanus unterscheidet und es so
gut geeignet macht fur Expeditionspad-
deln unter variierenden Verhaltnissen.
Mit montierter Spritzdecke und Schir-
ze kann ein erfahrener Kanupaddler
auch schwierige Verhiltnisse meistern
—ob es nun um Flisse mit hohen Wellen
und technischen Herausforderungen
geht oder
um  hohe

Ay

Wellen
auf offener
See. ALLY

hat keinen Kiel, was es sehr mandvrier-
fédhig macht. Die Mandvrierfahigkeit
ist namlich entscheidend fir das Pad-
deln im Fluss mit reiRendem Wasser
und technischen Schwierigkeiten. Un-
ter solchen Verhdltnissen ist ALLY den
meisten kanadischen Kanumaodellen
Uberlegen. Nun soll nicht verschwiegen
werden, dass dies Auswirkungen auf die
Richtungsstabilitat hat und untrainierte
Paddler bei starkem Seitenwind Prob-
lermne mit dem Kurs bekommen kénnen.
Dies ist auch der Hintergrund fir die Mo-
delle Solo 13,7'DR, Scout 15,5°DR, Chal-
lenger 17'DR und Explorer 18,5'DR, die
fur ruhiges Wasser gebaut werden. Der
lange, leicht V-férmige Rumpf gleitet
unglaublich schnell im Wasser, wahrend
das Kanu tberraschend richtungsstabil
ist. Das Abdriften ist ebenfalls auf ein
Minimum reduziert. Diese Eigenschaf-
ten gehen natdrlich etwas zu Lasten der
Mandévrierfahigkeit, so dass dies kein aus-
gepragtes Flusskanu ist.

Grofe Belastungs- und Trage-
kapazitat

ALLY bendtigt kein wasserdichtes
Schott, da die Bodenmatte gentgend
Auftrieb gibt. Damit ist zusatzlich zum
grofRen Raum in der Mitte reichlich Stau-
raum in beiden Steven gegeben. Die 5
griiferen Modelle bieten damit hinrei-
chend Platz fur eine Familie mit zwei
Erwachsenen, Kind und Gepéck fir eine
mehrwéchige Tour. Soll ein Hund mitge-
nommen werden, lohnt sich eine Decke,
die die Bodenmatte vor den Hundekral-
len schitzt.

Erste Wahl fur Langstrecken-
und Expeditionspaddler

Da ALLY-Faltkanadier leicht sind und
unter jeglichen Umstidnden gepaddelt

und demontiert werden kédnnen, sind

sie zur ersten Wahl sehr vieler Expediti-
onspaddler geworden. Ich selbst habe
es auf unzahligen Langstreckentouren
und Expeditionen in Alaska und in Ark-
tisch Kanada benutzt und im Laufe der
Jahrzehnte insgesamt mehr als 6o.000
km im ALLY zurtckgelegt. Hier wurde
die Ausristung in einem der ungastlichs-
ten Landstriche sehr harten Priifungen
ausgesetzt. Monatelange Aufenthalte
mit wechselndem Wetter, tausende zu-
rickgelegter Kilometer und grolie Be-
lastungen in Stromschnellen haben je-
doch keinem ALLY-Faltkanadier etwas
anhaben kénnen. Gleichzeitig ist das
Kanu auf schwierigen Flusspaddeltou-
ren und Kursen in Skandinavien benutzt
worden. Hier hat es wirklich gezeigt,
wozu es taugt. Wo andere steife Riimpfe
passen mussten, bezwangen wir die Ele-
mente mit dem ALLY-Faltkanadier. ALLY
ist auch eine gldnzende Alternative for
denjenigen, der Seen und Wasserlaufe
erreichen will, die Tragen und Transport
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erfordern. Es gibt noch immer Wildnis
im Norden, die nicht mit dem Auto oder
dffentlichen Transportmitteln erreichbar

ist, und wenn die Ausristung getragen
oder im Flugzeug transportiert werden
muss, ist ALLY eine komfortable Mdg-
lichkeit. Es lohnt sich, daran zu denken,
dass ein ALLY-Faltkanadier und ein gro-
Fer Rucksack als Normalgepdck ohne
Preisaufschlag bei Uberseefliigen durch-
gehen. Die meisten Fluggesellschaften
lassen 2 x 32 kg Gepack pro Passagier in
die USA und nach Kanada zu. Es sei ein-
mal versucht, ein normales Kanu nach
MNordamerika mitzunehmen!

Kann angepasst werden

Gute Paddler stellen hohe Anforderun-
gen an Kanus, und die individuelle An-
passung ist insofern sehr wichtig. Auch
hier hat ALLY einen Vorteil. Mit relativ
einfachen Mitteln kann es dem einzel-
nen Nutzer angepasst und nach Bedarf
ausgerichtet werden. Mit einer Popnie-
Rohrstickchen
kéinnen die Querstangen dort platziert
werden, wo sie nitig sind und die Sitz-

tenzange, Feile oder

héhe ist leicht zu justieren. Die regulier-
baren Sitzkrallen ermdglichen ebenfalls
ein schnelles Einstellen. Das Gepack
wird leicht mit einem Tau oder Riemen
um die Spanten gesichert und die Spritz-
decke kann in kurzer Zeit nachmontiert
werden. Bei anspruchsvollem Gebrauch
kann der Rumpf an ausgewdhlten Stel-
len verstarkt werden und es ist kein Pro-
blem, Kniepolster oder Matten im Boden
zu befestigen. Auf diese Weise kann ein

ALLY-Faltkanadier leicht angepasst, um-
gebaut und verstarkt werden, ohne dass
grole Kosten entstehen.

Reparatur und Instandhaltung
vorn ALLY

Sowoh! kleine als auch grofRe Schaden
an einem ALLY-Faltkanadier kénnen in
den allermeisten Fallen auf der Stelle
ausgebessert werden. Licher und klei-
ne Risse werden schnell mit kraftigem,
wasserfestern Tape repariert, sobald
die Aultenhaut trocken ist. Wenn die
Tour abgeschlossen ist, sollte der Scha-
den daverhaft ausgebessert werden.
Verwende das Reparaturset, das jedem
ALLY beiliegt, es halt lange. Wenn du
dauerhaft reparierst, solltest du fir eine
optimale Reparatur gewisse Verhaltens-
regeln beachten: Reinige die beschadig-
te Stelle und ihre Umgebung griindlich.
Schneide einen Flicken mit abgerunde-
ten Ecken zu. Er sollte die beschadigte
Stelle um 3 bis 4 cm Uberlappen. Lege
ihn auf das Loch und markiere den Um-
riss mit einem Kugelschreiber, so dass du
weiltt, wo der Leim aufgetragen werden
soll. Verteile eine diinne Schicht Leim auf
beide Flachen und warte bis sie beriih-
rungstrocken sind (nicht Ianger!). Driicke
den Flicken passgenau auf und presse
alle Luft mit den Fingern, einem flachen
Gegenstand oder einer Rolle hinaus. Bei

Reparaturausristung

auf langen Touren und Expeditionen:
= 1 Rolle Reparaturstreifen

1 Flasche ALLY-Kiebstoff

s ScherefMesser

» Spitze Zange

« Wasserfastes Klebeband

= 3 Rohrhilsen

# 10 selbstwindende Schrauben

= kleiner Spikerborer

* Feile zum Begradigen von Bruchkanten
= starker Sattler-Nahfaden

s 1 kleine Rolle dUnne, starke Schnur

= Multifunktionswerkzeug

grilieren Schaden kann es von Vorteil
sein, einen Flicken auf beide Bootshaut-
seiten zu leimen. Besonders lange Risse
kénnen vor dem Leimen zusammenge-
naht werden. Luftfeuchtigkeit und Tem-
peratur sind wichtig fir die Qualitat der
Klebung. Bei hoher Luftfeuchtigkeit wird
der Leim matt wahrend er trocknet. Das
gibt schlechten Halt und der Schaden
sollte spater ausgebessert werden, wenn
das Wetter besser ist. Dasselbe kann
auch fiir niedrige Temperaturen gelten.
Auf Langstreckentouren und Expediti-
onen solltest du Rohrhiilsen fiir die Re-
paratur von Spanten dabeihaben. Wenn
diese in beide Seiten einer Bruchstelle
gesteckt wird, kénnen die Rohre einfach
zurecht gepresst werden. Ein paar kleine
Schrauben durch die Rohre sichern das
Ganze. In Notfallen kann ein zurechtge-
schnitzter Zweig denselben Dienst tun.
Standard-Reparatursets liegen jedem
ALLY-Faltkanadier serienmaliig bei. Fir
groftere Touren empfehle ich das ALLY
Reparaturset ,Expedition”.

Tipps fur Langstreckentouren
und Expeditionen

Damit der Traum von einer Kanu-Lang-
streckentour in Kanada oder Alaska
durchgefiihrt werden kann, musst du
einen geeigneten Fluss oder Gewdsser-
zug finden, der innerhalb deiner Fahig-




keiten und deines Zeitbudgets liegt.
Wenn die Tour nicht allzu viele und lan-
ge Portagen hat, solltest du damit rech-
nen, maximal 30 km am Tag zu paddeln.
In ruhigen Flissen mit Stromung (ohne
Stromschnellen) kann diese Distanz et-
was erhdht werden. Wenn die Tour gré-
[fere Kreuzungen auf offenem Wasser,
lange Portagen oder andere schwierige
Abschnitte aufweist, muss ein guter Puf-
fer fUr Liegetage bei eventuell schlech-
temn Wetter eingeplant werden. Ein allzu
straffer Zeitplan stresst die Tour und zer-
stért viel vom Freiheitsgefihl. Denk auch
daran, dass Buschpiloten Pufferzeiten
haben kénnen, wenn dasWetter schlecht
ist. Bei Unwetter konnen sie nicht immer
abheben und landen. Eine Cessna nimmit
selten mehr als ein ALLY-Faltkanadier
mit Paddlern und Gepdck auf. Eine Be-
aver oder vergleichbare einmotorige
Flugzeuge schaffen vier Paddler mit zwei
ALLY-Faltkanadiern. Das muss allerdings
vorher mit dem Piloten abgeklart wer-
den, so dass Gewicht und Volumen dem
entsprechen, was das Flugzeug leisten
kann. Wenn das Gepack zu umfangreich
wird, besteht das Risiko, dass eine teure
Twin-Otter-Maschine (evtl. Single Ot-
ter) benutzt werden muss, die bis zu vier
ALLY-Faltkanadier, acht Paddler und Ge-
pack aufnehmen kann. Alle Absprachen
mit dem Piloten bzw. der Fluggesell-
schaft missen schriftlich festgehalten
werden und zwar so, dass keine Miss-
verstandnisse moglich sind. Du solltest
dich nur an seriése Buschpiloten und Ver-
anstalter wenden, die das Land und die

Verhdltnisse kennen. Am besten holst
du Preisangebote von mehreren ein, die
meisten haben einen Festpreis pro Meile
(Alaska) oder Kilometer (Kanada).

Packen im Kanu

Alles Gepack sollte wasserfest gepackt
und so befestigt sein, dass essich nicht16-
sen und bei eventuellem Kentern heraus-
fallen kann. Abh&ngig davon, ob die Tour
Portagen beinhaltet, kénnen Packsdcke
oder anatomische Rucksdcke benutzt
werden. Toilettenpapier wird wasser-
dicht an leicht zuganglicher Stelle ver-
packt. Die Sacke kénnen leicht im Kanu
befestigt werden: Zwei lange Schlaufen
werden unter die Bodenspanten und
kreuzweise (iber die Sacke gefiihrt, die im
Mittelraum des Kanus platziert sind. Um
die Mahlzeiten und die Lagererrichtung
zu erleichtern, kiinnen alle Lebensmittel,
Topfe, Pfannen und evtl. Kocherin einem
Packsack gesammelt werden, der vorn
oder hinten im Kanu befestigt wird. So
vermeidet man, dass jeder bei den Mahl-
zeiten nach seinen Sachen suchen muss.
Im gleichen Sack sollten auch die ge-
sammelten Tagesmahlzeiten wasserfest
verstaut sein. Wenn geangelt wird, lohnt
es sich, Befestigungsschlaufen auf dem
Spritzschutz festzundhen. Dort werden
die Angelruten festgeschnallt, wenn sie
nicht gebraucht werden. Ebenso lohnt es
sich, eine wasserfeste Kartentasche auf
der Spritzdecke zu montieren (als Zube-
hér bei ALLY erhdltlich), direkt vor dem
Paddler. So kann der Flussverlauf leicht
verfolgt werden.

ALLY weltwerlt [m Einsatz

Bei Expeditionen wurde ALLY schon auf sdmt-
lichen Kontinenten eingesetzt. Am Haufigsten
wird das Kanu in Kanada und Alaska genutzi.
Im arktischen Mordamerika bereiste ALLY fol-
gende Flisse:

Anderson River, NWT, Kanada
Aniak River, Alaska

Athabascan River, NWT, Kanada
Back River, NWT, Kanada
Beaver Creek, Alaska

Bonnet Plume, Yukon, Kanada
Bumside River, NWT, Kanada
Chilikadrotna River, Alaska
Churchill Rlver, Munawut, Kanada
Coppermine River, MWT, Kanada
Dubawnt River, NWT/Nunavut
Ellice River, NWT, Kanada
Goodnews River, Alaska
Hanbury River, NWT, Kanada
Hart River, Yukon, Kanada
Haolitna River, Alaska

Hoed River, NWT, Kanada
Hornaday River, MWT, Kanada
Horten River, NWT, Kanada
John River, Alaska

Kanektok River, Alaska

Kasilof River, Alaska

Kazan River, NWT, Kanada
Kenai River, Alaska

Kobuk River, Alaska

Leaf River, Nunavik, Kanada
Liard River, Yukon, Kanada
Mountain River, Yukon, Kanada
Mulchatna River, Alaska
Mahanni River, NWT, Kanada
Moatak River, Alaska

MNushagak River, Alaska

Muyakuk River, Alaska

Peel River, Yukon, Kanada
Porcupine River, Alaska
Sheenjek River, Alaska

Snake River, Yukon, Kanada
South MacMillan River, Kanada
South Mahanni River, Yukon, Kanada
Teslin River, Yukon, Kanada
Thelon River, NWT, Kanada
Tikchik River, Alaska

Togiak River, Alaska

Tunulic River, Nunavik, Kanada
Yellowknife River, NWT, Kanada
Yukon River, Alaska




Ldnge g13cm

Breite 86 cm

Breite / Dollbord 75 cm
Bootsbreite fWasserlinie 72 cm
Tiefe 37 cm

Bogenhdhe 45 cm

Gewicht 15 kg

Zuladung 290 kg

Mit dem Solo wird auf den
vielfachen Wunsch nach ei-
nem echten Einer reagiert.
Der Solo ist sehr kurz und
niedrig, bietet also we-
nig Windwiderstand. Dies
macht den ALLY-Faltkana-
dier sehr leicht manévrier-
bar und perfekt fir eine
Person beherrschbar. Die
enorme Zuladung ldsst auch
auf mehrwdchigen Touren
keine Wiinsche offen. Auch

ldngere Portagen

bereiten keine Prob-

leme.

Tramp
15'DR

Ldnge 450 cm

Breite g4 cm

Breite [ Dollbord g1.cm
Bootsbreite f\Wasserlinie 84 cm
Tiefe36cm

Bogenhéhe 47 cm

Gewicht 16,5 kg

Zuladung 310 kg

ALLY-Faltkanadier mit gro-
[Ser Ausgangs- und Endsta-
bilitat. Die Kiellinie ist leicht
gewdlbt; hierdurch I3sst
sich der Kanadier leichter
mandvrieren und ist taugli-
cher fiir Wildwasser. Konzi-
piert fiir 1—2 Personen. Auch
fiir Angeltouren geeignet.
Aufgrund des niedrigen Ge-
wichts das perfekte Kanu

fir Touren mit vielen Porta-
gen.

Scout
15,5'DR

Ldnge 472 cm

Breite 84 cm

Breite [ Dollbord 77 cm
Bootsbreite [\Wasserlinie 8o cm
Tiefe 34 cm

Bogenhdhe 45 cm
Gewicht 17,5 kg

Zuladung 320 kg

Dies ist ein ALLY-Faltkana-
dier, der fiir zwei Personen
auf kurzen Touren ebenso
geeignet ist wie fir zwei
Erwachsene und ein Kind.
Aufgrund seiner geringen
Gréifse ist er auch von ei-
ner Person paddelbar. Er
ist relativ kurz und niedrig,
so dass er dem Wind wenig
Angriffsflache bietet und
auf Fliissen und Seen leicht
mandvrierbar ist.

Adventure
16'DR

Ldnge 490 cm

Breite 98 cm

Breite / Dollbord g2 cm
Bootshreite [Wasserlinie 85am
Tiefe 35cm

Bogenhd&he 49 cm
Gewicht 21 kg

Zuladung 330 kg

Das Adventure ist die neu-
este ldee aus MNorwegen,
eine gute Symbiose aus der
hohen Kippstabilitdt des
Tour und der Richtungssta-
bilitdt und dem Leichtlauf
des Challenger. Gut zu nut-
zen fir bis zu 3 Personen,
somit gibt es fiir diesen
AlLLY-Faltkanadier ein sehr
weites  Einsatzspektrum,
egal ob Familienausflug

oder Expedition.



Tour
16,5'DR

Lange o0 cm

Breite g5 cm

Breite / Dollbord g2 cm
Bootsbreite [Wasserlinie 85am
Tiefe 36 cm

Bogenhohe 47 cm
Gewicht 20 kg

Zuladung 380 kg

Typischer, universell ver-
wendbarer Mehrzweck-
Faltkanadier mit hoher Sta-
bilitdt. Bestens geeignet
fiir 2 bis 3 Personen. Durch
seine Konstruktion erreicht
der 16,5'DR Tour eine sehr
gute  Mandvrierfahigkeit.
Er kann auch in reiftenden
Gewadssern eingesetzt wer-
den.

Challenger
17'DR

Lange 515 cm

Breite go cm

Breite / Dollbord 85 cm
Bootsbreite /\Wasserinie 82,5am
Tiefe 34 cm

Bogenhdhe 45 cm
Gewicht 20,5 kg

Zuladung 390 kg

Das ALLY 17'DR ist ein
schneller Faltkanadier, derin
seiner Geschwindigkeit den
schnellsten Feststoffkanadi-
er entspricht. Das leicht bir-
nenféirmige Bodenprofil mit
gerader Kiellinie macht ihn
besonders  wellentauglich
und richtungsstabil. Auch
dieser  ALLY-Faltkanadier
vertragt durch das niedrige

Profil mehr Seiten-
wind. Da er sehr
hohe  Zuladung

M o fnehmen kann,
eignet er sich

[MURW Ccrade fur lan-

J_.;'_;_'r_IL ge Touren und

' Jhl ' -I'I Expeditionen.
} @ Er kann von
| A

zwei bis drei
Personen,
aber auch
von Einzel-
fahrern ge-
paddelt wer-
den.

Expedition
18'DR

Lange 550 cm

Breite g6 cm

Breite / Dollbord g3 cm
Boatsbreite [Wasserinie 86 an
Tiefe 36 cm

Bogenhtéhe 47 cm
Gewicht 21 kg

Zuladung 415 kg

Besitzt die gleiche Form
wie der 15'DR und der
16,5'DR, ist jedoch einen
halben Meter ldnger, was
ihm véllig andere Qualita-
ten — wie z.B. einen ausge-
zeichneten Geradeauslauf
— verleiht, Der Faltkanadier
hat einen langen und brei-
ten Boden, woraus eine au-
Fergewdhnliche

Stabilitat und
ein  maxima-
ler  Auftrieb
resultiert.

Geeignet
fir 4 Per-
sonen, die

auf ihren

Touren
viel Aus-
rustung
bendti-
gen.

2 lahre

4| >4

Nualititsoarantie

Explorer
18,5'DR

Lange 558 cm

Breite g1 cm

Breite [ Dollbord 88 cm
Bootsbreite [Wasserlinie 84 crm
Tiefe 34 cm

Bogenhdhe 45 cm
Gewicht 22,5 kg

Zuladung 425 kg

Dieser gerdumige ALLY-
Faltkanadier ist fur drei bis
sogar vier Personen mit
extra viel Ausristung kon-
struiert und besonders sta-
bil. Aufgrund des optimalen
Langen-/ Breitenverhaltnis-
ses ist er sehr schnell. Er hat
wie das ALLY 15,5'DR und
das ALLY 17DR eine
ge- rade Kiellinie und
damit hohe Rich-

M tungsstabilitat,

und er ist gut

geeignet  for
das Paddeln
auf grélieren
Gewdssern
und auf
Flissen.




ALLY-Packsack
mit Tragegurten
Der ALLY-Faltkana-
dier lasst sich zum
Transport problem-

los im Packsack ver-
staven; beim Paddeln nimmt er die Ausristung auf. Fas-
sungsvermagen: 225 . Kann ohne Tragegestell direkt auf
dern Ricken getragen werden. Der Packsack ist aus dem
gleichen strapazierfahigen, verstdrkten Kunststoff wie
die AulBenhaut der Kanadier.

Karten- und Ausriistungstasche
A Wird an der Seite des Kanus befestigt.
f\:. Grolies Hauptfach, Seitenfach und durch-
sichtige Kartenhiille,

—
(.o
~

&

== " ALLY-Spritzschutz

Besteht aus Nylongewebe, das mit
Polyurethan beschichtet und mit Si-
likon behandelt wurde. Zwei bis vier

Offnungen mit Kunststoffringen und
passenden Einfassungen mit elasti-
schem Kern. Passende Gréfsen fur alle ALLYS lieferbar.

Ausleger ,Standard"
Der Standard-Ausleger fir
eine bessere Kippstabilitat
der ALLY-Faltkanadier.

Ausleger ,Spezial*
Der ALLY-Faltkanadier wird
durch den breiteren Ausle-
ger Spezial noch kippsta-
biler als das Standard-
Modell und ist somit
beispielsweise beim An-
geln grofer Fische ein

sehr nitzliches Zubehdr.

Rickenlehne
Riickenlehne fiir den Schalensitz.
Wird mit Riemen am Sitz befestigt.

Kanunetz

Praktische Netztasche mit
Reilverschluss zur Aufbe-
wahrung von Kleinigkeiten.
Sie wird mit einem Klett-
verschluss an Quer- oder
Seitenspanten aufgehangt.

ALLY-Reparaturset ,Standard"

Liegt jedem ALLY-Faltkanadier bei, kann bei Bedarf nach-
bestellt werden.

Inhalt:

1 Rolle dinne Kunststoffhaut, 550 x 10 cm

1 Rolle dicke Kunststoffhaut, 550 x 10 cm

1Tube Kleber a go Gramm

Reparaturset ,Expedition”
Empfohlen fir gréfiere Touren bzw. Expeditionen.
Inhalt:
5 Rollen diinne Kunststoffhaut, 550 x 10 cm
2 Rollen dinne Kunststoffhaut, 100 x10 cm
2 Rollen dicke Kunststoffhaut, 100 x 10 cm
3 Tuben Kleber a go Gramm
diverse Clips
Rohrstiicke zumn Schienen von Rohren

Tragegestell
Komplettes Tragegestell mit Schul-
terriemen,
Hiiftgurt und Befestigungsriemen
fir den ALLY-Packsack. Auch das
aufgebaute Kanu kann mit dem
Tragegestell transportiert werden;

einem  gepolsterten

andenVerldngerungsstangen des
Gestells mit C-Clips befestigt.



1. Ein never ALLY-Faitkanadéer wird demontiert in

2 Rollen sie die Matte aus. Sortieren Sie die Quer-

einem Karton geliefert. Kontroflieren Sie nach dem  spanten der Grifie nach. Setzen Sie die doppeiten

Auspacken, ob zlle Teile vorhanden sind

Langsrohre zusammen und sortieren Sie sie der
Linge nach

3. Legen Sie dis Bootshaut auf dia Seite. Schishar Sis dia
Dcfoordrobra in dis dafilr vorgesshansn Kandls. Daz gabt
am bestan, wann dis Bactshaut fizch auf dem Bodan lege.
Die schwarzen O-Rings am Dofbordrohr sollen in dam Aus-
sparungen der Boctshawt platziert warden. Dia Rohre mdis-
san =0 wait geschaben warden, dass dis Endan ganau in der
fetzten Avssparung der Boctshaut herauskermman.

4 Braitar: 5% dis Bootshaut in ofaner Position auz. Legen
Sia dis Bodenmatts = dis Plans. Graifen Sis dis Matts in
darMie (wis auf dem 24d gezaigtl. wi : Dig dunklens,
fastere Sqite der Bodenmatts muss oben liegen, da dissa
stabilar ist und nicht 20 schnell vom Boatsgestinge 2eriratzt
wird

c. Legen Siz diz Bodenmatte mittig
auf die Bootshaut, so, dass dis Enden
aufjedarSeite gleich weit dberstehen,
Dias geht am ainfachstan, indem man
die Bodenmartte so fange schisbt und
ruckt, bis sie richtig liegt (siehe Bild)

g. Montieren Sie jetzt den Kiel mittig in
Langsrichtung an die Staven selbst. Der
Kielspantan richtet sich in einem Bogen
im Kanu auf

14. Montieran Sie den breitesten Quarspant in der Mitte des Kanus, 1]
Legen Sie den Spant auf die Lengsspanten in das Kanw und befesti-

&. Satzen Sia die Steven ein (Bogen). Schie-
ben Sie zuerst die kurzen Endsticke in den
Kielspant. Vor der Erstmontage Slikonspray
auf die Steven auftragen.

1o. Montieren Sie dann den Wasserli-
nienspant (das Engste der avlenver-
laufendan Langsrohre). Der wird am
oberszen Haken platziert. Mehmen Sie
alle Langsrohre und dricken Sie sie
nach unten.

gen 5k den C-Clip zwischen den O-Ringen am Doltbord. Drikcken Sie
den Spant in vertikale Pasition, wahrend Sie die Langsrohre in den
Plastikclips justieren. Benutzen Sie vorsichtig den Gummihammer,
biz der Spant sich unter den Schiief-Clips auf den Lingsrohren befin-
det. Arbeiten Sie sich auf diese Weise bis zu den Steven voran

Schliessen Siz mit Hilfe des Hammers afle
Schliefclips auf den Langsrofran.

i

7. D Steven | B-ug&nj werden gedraht und
dann hinunter und in die Bootshaut ge-
presst. Das gerade Ende des Stevans waist
num in einem 45-Grad-Winkel nach oben.

8. Montieran Sie dann den Innenbodenspant (das kirzeste der Lingsrohre).
Dieser wird an den untersten Haken der Steven platziert Montieren Sie
dann dan Avlenbodenspant an den mittleren Haken. Greifen Sie den innen-
bodanspant vnd den Avlenbodenspant und dricken sie diese nach unten

gegen den Kanuboden. Passen Sie dabei auf, dass die Steven sich nicht ver-
schizgban, sondem mittig stehen.

12 Bei der Erstmontage ist die Bodenmatea noch
nicht geformt, und es wird Fatten in Bug und Ach-
tersteven geben Greifen Sie die Bootshaut und
zishen Siz sie so dber den Bogen, dass die Falen
sich glatten. Greifen Sie eventuell noch einmal alie
Rohre und dricken Sie sie nach unten, so dass dis
Schaummatze in Bug und Achtersteven zusammen-
gepresst wird und die Rohre in der Plana ganz ge-
streckt sind. Diz Rohre kinnen nun im Kanu zu den
Seiten hin ausgebraitet werden

12 Alle Langsrohre lisgen dann
wie hier abgebildet. Achten Sie
darauf, dass alle Plastikteils
nach oben gerichtat sind. Kon-
trollieren Sie nech einmal, ob
diz Bodanmatte mittig im Kanu
liegt und dass die Steven sich
nicht verschoben haben,

16. Jetzt ist das Kanu fertig montiert

13 Jetzt wird der erste Ouer-
spanten eingesetzt. Es lohnt
sich immer, dzs Kanu 2w span-
nen, indem man den zweit-
breitesten Querspanten |ose
einsetzt. Mehmen Sie dan Gum-
mihammer zu Hilfe.

17. Varsteflen Sie den Abstand an den Sitz-
beinen, damit diese in der gewinschtan

Fosition an die Langsspanten passan.

28 [he Sitze werden befestigt, indem die
C-Clips auf die Langsmhra gestackt werden.
Schieben Sie die SchiieRclips nach unten.

winksl dar Sit;

19. Fir g@ine optimals Sitzpesition 13sst sich dar

zschals varstallen. Ldsen Sie die
Schravben unter dem Sitz und bringss Sia ihn in

20 Werstallen Sie den Abstand an den Sitz-
beinen, damit diese in der gewinschten
Position an die Léngsspanten passen

dia §G’hJ1:’|‘.€. Pasition, ob aufracht cder knisnd
mit @nam nisdrigeran Schwarpunke Vergessen Sia
nicht, d5 Schrauban wisder anzuzishan:




ALY

Reise zu den Wassern ,,in dem Land dort oben

PADJELANTA
Beschreibung
Der Padjelanta-Nati-
onalpark liegt im ho-
hen MNorden Schwedens an der
norwegischen Grenze weitab
aller Stralten. Padjelanta (be-
deutet so viel wie .Das hdhe-
re Land™) ist mit 1.984 km?* der
groldte Mationalpark Schwedens
und einer der grifsten Europas.
Er wurde 1962 eingerichtet und
ist seit 1996 Teil des UNESCO-
Welterbes Laponia. Zum groféen
Teil besteht Padjelanta aus einer
ausgedehnten, gebirgigen Hoch-
ebene. Die beiden grolien Seen
Vastenjaure und Virihaure liegen
innerhalb des Nationalparks. Die
nachstgelegenen Stadte sind
(von Parkgrenzen ausgehend)
Jokkmokk (ca. 220 km), Géllivare
(ca. 190 km) und Fauske (ca. 55
km) in Norwegen. Die nachstge-
legenen Ortschaften sind Kvikk-
jokk (ca. 9o km), Ritsem (ca. 15
km) und Sulitjel-
ma (ca. 25 km) in
MNorwegen. Dau-
erhafte Siedlun-
gen gibt es im
Nationalpark
nicht. DasGebiet
wird jedoch als
primdres Som-
merweidegebiet
der samischen
Rentierzichter-
Gemeinschaften
genutzt. (Quelle:
Wikipedia)

Der Autor

Stefan Rosen-
boom  wurde
1966 in Frank-
furt am Main

geboren. Schon sehr frilh wurde er durch seinen Vater an die Foto-
grafie herangefiihrt. Gemeinsame Fotoexkursionen in die Natur vor
der Haustlr und unzahlige Stunden in der eigenen Dunkelkammer

bildeten die Basis fiir die spatere Entscheidung einer Ausbildung im
Fotografenhandwerk. Freie Arbeiten mit den Schwerpunkten Na-
tur, Wildnis Afrika, Landschaft und Reportage bilden heute einen
groléen Teil seiner Projekte. Dazu zdhlen auch Kalender und Buch-
produktionen. Darlber hinaus veranstaltet er regelmaliige Ausstel-
lungen in Murnau und Garmisch als Mitglied des Kinstlerbundes

1 sowie eigene Ausstellungen im Penz-

berger Zist, Kunstbunker Geretsried

und Galerie Fiedler Murnau.

Stefan Rosenboom lebt mit seiner

Frau Susanne Gogolok und Tochter

Silja in der Jaudenmihle bei Habach

in Oberbayern.

Weitere Infos auf:
www.augenwege.de




Von den Bergen in die Wiiste - Eine kombinierte
Rad - und Paddeltour im mongolischen Altaigebirge

Inspiriert von den positiven Berichten der Euphrat- und Donau-
Befahrer Vetter und Heiland, brach Olaf Meinhardt nach einer
ersten erfolgreichen Reise mit 2 ALLYs zu einer weiteren Mon-
golei-Tour auf. Diesmal erweiterte er seinen Aktionsradius durch
die Mitnahme geldndegangiger Fahrrider. Seine beeindrucken-
den Bilder veréffentlichte Olaf unter anderem im Bucher Verlag:
«Mongolei. Im Land des Dschingis Khan" (von Olaf
Meinhardt und Achill Moser).

Eine Reise vom Schwarzwald zum

schwarzen Meer

Nach den guten Erfahrungen wahrend der kombinierten Rad-und-Boot-Befahrung
amund auf dem tirkischen Abschnitt des Euphrat kam fir Barbara Vetter und Vincent
Heiland aus Jena fiir ihre Donau-Reise kein anderes Transportmittel als das ALLY Tour
in Frage. Hierdurch war es mdglich, einténige Flussabschnitte mit dem Fahrrad zu

umgehen. Das ALLY verstaute man hierzu
einfach auf dem mitgefihrten Anhanger.
Mehr Informationen zu den vielfiltigen
Aktivitdten von Barbara und Vincent gibt
esunter;

www.lichtbildarena.de

Olafs Tipps
«Zwischen Juni und Dezember l3sst sich das Land
am besten bereisen. Ab Oktober kann es nachts
empfindlich kalt werden. In den Monaten Juli
und August muss mit starkeren Regenschauern
gerechnet werden. Besonders der Norden ist fir
einen regenreichen Sommer bekannt."
Jrockennahrung von zu Hause mitzubringen
ist sicherlich eine gute Idee, erhéht jedoch das
Fluggewicht. Bevor es aufs Land hinausgeht,
sollte man sich noch in Ulan Bator oder in den
Provinzhauptstadten eindecken, denn die Lebens-
mittelbeschaffung ist aullerhalb der Stadte nicht im-
mer einfach. Fir das Altaigebirge unbedingt noch in
Ulgij einkaufen!™ Mehr Infos auf:
www.olaf-meinhardt.de

................................................
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